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                                    Andrzej Nowakowski

Zarys dziejów kolei w Wadowicach  
(1888-1945)

Wprowadzenie
Kolej, czyli jak wówczas mówiono, „droga ¿elazna” by³a symbolem „pierwszej 

rewolucji technicznej” oraz industrializacji ówczesnego spo³eczeñstwa XIX stu-
lecia. Erê kolejnictwa zapocz¹tkowa³ brytyjski konstruktor George Stephenson, 
twórca pierwszego parowozu, zwanego „Rakiet¹” . Pierwsz¹ na œwiecie liniê ko-
lejow¹ o d³ugoœci 40 km otwarto w Wielkiej Brytanii w 1825 r. By³a ona wówczas 
obs³ugiwana trakcj¹ konn¹ (pierwszy parowóz pojawi³ siê w 1829 r.). Na ziemiach 
polskich pierwsza linia kolejowa po³¹czy³a Wroc³aw z O³aw¹ w 1842 r., a 15 czerw-
ca 1845 r. oddano do u¿ytku pierwszy odcinek linii warszawsko-wiedeñskiej. Ta 
data jest na ogó³ przez historyków przyjmowana jako pocz¹tek kolei w Polsce. Na 
ziemiach galicyjskich znamienn¹ data jest 1847 r., w którym doprowadzono liniê 
kolejow¹ z Mys³owic, bêd¹cych wówczas pod w³adaniem pruskim do Krakowa. 
Linia ta w 1861 r. zosta³a wyd³u¿ona do stolicy prowincji – do Lwowa. Nastêpnie – 
w latach osiemdziesi¹tych XIX w. od linii lwowskiej wybudowano jej odga³êzienia 
w kierunku po³udniowym – z Podgórza poprzez Skawinê do Oœwiêcimia oraz ze 
Skawiny przez Kalwariê do Suchej (ten odcinek ukoñczono w 1886 r.). Zaœ miasto 
powiatowe (od 1867 r.) – Wadowice wci¹¿ nie posiada³o po³¹czenia kolejowego  
ze œwiatem.

1. Pocz¹tki wadowickiej kolei przed 1918 r.
W po³owie lat osiemdziesi¹tych XIX w. ówczesne kolejowe w³adze austriackie 

postanowi³y po³¹czyæ kolej¹ „polski Wiedeñ”, czyli Bielsko z Kalwari¹. Ju¿ bowiem 
na nadzwyczajnym posiedzeniu w dniu 3 paŸdziernika 1871 r. rada miejska Wadowic 
podjê³a uchwa³ê o podjêciu starañ o doprowadzenie kolei do miasta, wysy³aj¹c w tej 
sprawie specjaln¹ delegacjê do Wiednia. Podobne memoria³y w sprawie budowy kolei 
przes³a³y równie¿ magistraty Andrychowa i Kêt. Dopiero w 1883 r. rz¹d  austriacki 
udzieli³ pozytywnej odpowiedzi na te petycje. W 1884 r. do budowy linii kolejowej 
z Bia³ej do Kalwarii powo³ano konsorcjum z udzia³em w³adz miejskich le¿¹cych na tra-
sie projektowanej linii kolejowej. Rozpoczê³y siê ¿mudne i trwaj¹ce kilka lat pertraktacje 
z w³aœcicielami posiad³oœci ziemskich oraz z w³adzami samorz¹dowymi miast, w tym 
Wadowic, o przeznaczenie nieruchomoœci pod budowê kolei. Pierwotnie trasa kolei 
mia³a prowadziæ najkrótszym szlakiem – z Wadowic przez Kleczê, Wysok¹, Stanis³aw 
do Przytkowic. Na przeszkodzie stan¹³ jednak upór konserwatywnego ziemiañstwa. 
Zaœ na terenie miasta sama rada miejska w dniu 16 marca 1887 r. wyznaczy³a istniej¹-
cy do dziœ przebieg linii kolejowej, jak o tym œwiadcz¹ zapiski w aktach rady miejskiej 
Wadowic, przechowywane w Archiwum Pañstwowym w Oœwiêcimiu. Ze wzglêdu  
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na trudnoœci natury praw-
nej i technicznej, zwi¹za-
ne z pofa³dowaniem te-
renu, budowa linii „kal- 
waryjskiej” trwa³a 3 lata 
(1885-1888). Pierwszy 
poci¹g wjecha³ na stacjê 
wadowick¹ w 1888 r.,  
a do schy³ku XIX w. 
z Wadowic do Kalwarii 
kursowa³y zaledwie dwie 
pary poci¹gów dziennie 
(rano i wieczorem), przy 
czym podró¿ trwa³a bli-
sko godzinê. W³aœnie od 
strony Kalwarii przyby³y 

do Wadowic w maju 1892 r. delegacje soko³ów na uroczystoœæ wrêczenia sztandaru 
gniazdu wadowickiemu. Wadowiczanie powitali te delegacje  na nowo zbudowanym 
dworcu oraz na alei prowadz¹cej do dworca.  

 W 1899 r. po³¹czono Wadowice kolej¹ od strony Trzebini przez Spytkowice 
oraz ze Such¹ (w Skawcach linia wadowicka ³¹czy³a siê z lini¹ zakopiañsk¹). 
Obie linie kolejowe przebiegaj¹ce przez Wadowice budowali robotnicy niemiec-
cy i w³oscy (z po³udniowego Tyrolu i Górnej Adygi) oraz miejscowa ludnoœæ  
w tym¿e samym 1899 r. doprowadzono kolej do Zakopanego. Jednak pod koniec 
maja 1988 r. 17 kilometrowy odcinek linii Wadowice-Skawce zosta³ rozebrany, gdy¿ 
le¿a³ na terenie powstaj¹cego zbiornika wodnego w Œwinnej Porêbie. Wybudowanie 
linii Trzebinia-Wadowice-Skawce skraca³o drogê z centralnej Polski do Zakopanego 
o 47 km, z ominiêciem zat³oczonego wêz³a krakowskiego. Ten atut wykorzystano 
w okresie miêdzywojennym, a tak¿e w czasach nam bli¿szych.

Przed I wojn¹ œwiatow¹ ruch pasa¿erski na obu liniach biegn¹cych przez Wado-
wice, a nale¿¹cych do austriackiej Pó³nocnej Dyrekcji Kolei Pañstwowych by³ raczej 
niewielki. Przewa¿ali uczniowie miejscowego gimnazjum oraz rolnicy z pobliskich 
miejscowoœci udaj¹cy siê do Wadowic na tradycyjny targ czwartkowy. Podró¿owali 
oni w drewnianych wagonach III i IV klasy, najczêœciej w tzw. boczniakach. Jednak tu¿ 
przed I wojn¹ œwiatow¹ przez Wadowice przebiega³ ju¿ poci¹g pocztowy z Cieszyna 
przez Bia³¹ do Lwowa oraz poci¹gi do Krakowa.

Podczas I wojny œwiatowej linie wokó³ Wadowic s³u¿y³y do przewozu wojska, gdy¿ 
w mieœcie przebywa³ 56 pu³k piechoty armii austriackiej. Mia³o to miejsce zw³aszcza 
na prze³omie lat 1914/15, kiedy to wojska rosyjskie zagra¿a³y Ma³opolsce. Z frontów 
powracali kolej¹ ranni i kontuzjowani ¿o³nierze.

 2. Wadowicka kolej w okresie miêdzywojennym    
Wobec niedorozwoju innych form komunikacji masowej oraz indywidualnej, 

w okresie  miêdzywojennym, kolej w Wadowicach posiada³a podstawowe zna-
czenie w przewozach pasa¿erskich i towarowych. Liniê wadowick¹ usytuowan¹ 

Zbiórka Kolejowego PW w Wadowicach, ok. 1935 r.
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w strukturach Dyrekcji Okrêgowej Kolei Pañstwowych w Krakowie obs³ugiwa³y 
wówczas czêœciowo austriackie parowozy – osobowe tendrzaki i masywne pa-
rowozy towarowe, stopniowo wypierane przez polskie lokomotywy, najczêœciej 
z parowozowni w Krakowie, Suchej, Bielsku lub Szczakowej. Wagony towarowe 
i pasa¿erskie pochodzi³y najczêœciej z czasów austriackich (w Polsce wagony pa-
sa¿erskie dla ruchu dalekobie¿nego, tzw. pulmany, zaczêto produkowaæ w 1926 r.).                                                                                                          

Dworzec wadowicki typowy dla galicyjskich dworców koñca XIX stulecia by³ 
wyposa¿ony w poczekalniê oraz w restauracjê. W poczekalni, bêd¹cej zarazem 
œwietlic¹,  zwykle gromadzi³a siê, co podkreœli³ G. Studnicki, m³odzie¿ z pobliskich 
miejscowoœci w d³ugim nieraz oczekiwaniu na kolejny poci¹g. Czas oczekiwania 
na poci¹g wype³nia³a odrabianiem zadanych lekcji.  Doje¿d¿a³a ona pobieraæ 
naukê w wadowickim gimnazjum, zaœ bursa szkolna by³a dostêpna tylko dla 
m³odzie¿y z odleg³ych miejscowoœci. Bywa³o, ¿e m³odzi ludzie spêdzali ca³¹ noc 
na dworcu, gdy¿ np. w kierunku Spytkowic ostatni poci¹g odje¿d¿a³ wczesnym 
popo³udniem. Wówczas m³odzie¿y szkolnej wolno by³o siadaæ jedynie do wago-
nów III klasy, zaopatrzonych w wywieszki „dla nauczycielstwa i m³odzie¿y szkol- 
nej”. 

Wed³ug letniego rozk³adu jazdy PKP z 1939 r., na linii Bielsko-Kalwaria przez 
Wadowice kursowa³o 6-7 par poci¹gów dziennie (czas przejazdu z Wadowic do 
Kalwarii wynosi³ 36-37 minut, tabela 335 
rozk³adu jazdy PKP z 1939 r.), a na linii 
Trzebinia-Wadowice-Skawce zaledwie 2-3 
pary poci¹gów pasa¿erskich na dobê (tabe-
la 358 tego¿ rozk³adu jazdy). Tym niemniej 
na tej¿e linii kursowa³y 3 pary poci¹gów 
dalekobie¿nych relacji Warszawa-Zakopane 
(jeden przez ca³y sezon letni i dwa okreso-
we) oraz pospieszny poci¹g weekendowy 
relacji Katowice-Zakopane. Warto dodaæ, ¿e 
rozk³adowy czas przejazdu z Wadowic do 
Warszawy przez Trzebiniê i Czêstochowê 
(oko³o 360 km) wynosi³ 7, 5 godzin. Kursowa³ 
ponadto sta³y poci¹g relacji Bielsko-Kraków. 
Poci¹gi lokalne w swych sk³adach posiada³y 
jedynie klasy II-III, a I klasa by³a przewidzia-
na wy³¹cznie w poci¹gach dalekobie¿nych. 
Wagony III klasy posiada³y twarde siedzenia, 
natomiast w I i II klasie podró¿owa³o siê na 
miêkkich siedzeniach. W 1939 r. pojawi³a siê 
w Wadowicach regularna komunikacja auto-
busowa. Autobus z Krakowa (jeden na dobê) 
dociera³ na Rynek wadowicki, koñcz¹c bieg 
w pobli¿u stacji benzynowej.

W okresie Polski miêdzywojennej kole-
jarze wadowiccy, podobnie zreszt¹ jak kole-

D³ugoletni naczelnik stacji w Wadowicach 
Andrzej Kuzyk w s³u¿bowym uniformie 
austriackim
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jarze w ca³ej Polsce, 
nale¿eli do elity pra-
cowniczej, ciesz¹c 
siê powszechnym 
powa¿aniem. Kolejni 
naczelnicy wadowic-
kiej stacji kolejowej 
nosili zaszczytne ty-
tu³y „obywateli mia-
sta Wadowic”.Wy-
sokim urzêdnikiem 
kolejowym by³ ojciec 
Zbigniewa Si³kow-
skiego, przyjaciela 
Papie¿a z lat gimna-
zjalnych. Przy stacji 
PKP w Wadowicach 

czynnie uprawiano sport, co opisa³ ostatnio  historyk wadowickiego sportu, B. Cza-
pik. Poniewa¿ pocz¹wszy od lat trzydziestych sytuacja miêdzynarodowa Polski ule-
ga³a sta³emu pogorszeniu, a kolej jako praktycznie jedyny przewoŸnik w razie wybu-
chu konfliktu mia³a ulec militaryzacji, tote¿ za³oga dworca odbywa³a regularne szko-
lenia w ramach Kolejowego Przysposobienia Wojskowego. Kierowa³ nim pocz¹wszy 
od 1934 r. Józef Targosz, zawiadowca wadowickiego dworca (w 1933 r. ukoñczy³ 
on kurs przewodników wf.). W ramach tej formacji, wadowiccy kolejarze uprawiali 
kolarstwo, siatkówkê i koszykówkê, a w zimie, na boisku za stacj¹ równie¿ ³y¿- 
wiarstwo.

Warto wiedzieæ, ¿e w okresie miêdzywojennym sta³ymi klientami kolei by³a m³o-
dzie¿ wadowicka, zw³aszcza gimnazjalna, odbywaj¹ca wraz w wychowawcami 
wycieczki turystyczne nawet do bardziej odleg³ych zak¹tków kraju, w tym Pozna-
nia i Gdyni. Drug¹ kategoriê – zreszt¹ bardzo liczn¹ – stanowili pielgrzymi udaj¹cy 
siê do pobliskich miejsc kultu religijnego w Kalwarii Zebrzydowskiej. Wœród nich by³ 
uczeñ gimnazjalny – Karol Wojty³a wraz z ojcem. W tym okresie zorganizowane 
grupy pasa¿erów – w tym turystyczne i pielgrzymkowe korzysta³y ze znacznych 
ulg przewozowych, dochodz¹cych nieraz do 75% ceny biletu. Te ulgi dotyczy³y 
równie¿ podró¿nych udaj¹cych siê na tradycyjne kalwaryjskie targi meblowe. 
Ponadto kolej chêtnie organizowa³a tzw. poci¹gi popularne dla zorganizowanych 
grup turystycznych i pielgrzymek, za znacznie obni¿on¹ op³at¹. Bezp³atne po-
ci¹gi specjalne udostêpniono na uroczystoœci pogrzebowe Marsza³ka Józefa  
Pi³sudskiego w Krakowie w maju 1935 r.                  

Pod koniec okresu miêdzywojennego – pod wp³ywem wojska – zbudowano 
³¹cznicê, ³¹cz¹c¹ liniê Wadowice-Kalwaria bezpoœrednio z lini¹ krakowsk¹, bez 
potrzeby dojazdu do stacji w Kalwarii Lanckoronie. Podczas konfliktu z Czecha-
mi o Zaolzie (wrzesieñ-paŸdziernik 1938 r.), z linii Wadowice-Kalwaria zaczê³y 
korzystaæ poci¹gi wojskowe (w tym sanitarne). Ten stan trwa³ w okresie II wojny  
œwiatowej.

Uroczysta zbiórka pracowników PKP w Wadowicach i ich rodzin 
w 1933 roku.
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A¿ do ostatnich dni sierpnia 1939 r. kolej wadowicka wykonywa³a swe normalne 
zadania. Nawet straszliwa zima 1928/29, z temperatur¹ poni¿ej –35 stopni C nie 
wprowadzi³a znaczniejszych perturbacji, a czas opóŸnienia poci¹gów nie przekracza³ 
20 minut. Jedynym znacz¹cym wydarzeniem parali¿uj¹cym ruch wadowickiej kolei 
by³a katastrofalna powódŸ lipcowa 1934 r. podczas której wezbrane wody Skawy 
podesz³y pod sam dworzec, zatapiaj¹c alejê kolejow¹. Wówczas to przerwa w ruchu 
poci¹gów trwa³a ponad tydzieñ. 

 Jeden z warszawskich poci¹gów, przebiegaj¹cy przez Wadowice, we wcze-
snych godzinach rannych (miedzy godz. 5.00 a 6.00), w trzeciej dekadzie sierp-
nia 1939 r. sta³ siê obiektem hitlerowskich sabota¿ystów w okolicach Œwinnej 
Porêby. Dywersanci liczyli zapewne na dziesi¹tki ofiar, podobnie jak w przypadku 
niemal równoleg³ego zamachu na poczekalniê dworcow¹ w Tarnowie. Jednak 
próba zatopienia poci¹gu wraz z pasa¿erami w Skawie nie powiod³a siê – 
i poci¹g wry³ siê jedynie w szeœciometrowy nasyp. Zgin¹³ wówczas pomocnik ma-
szynisty, a maszynista i kierownik poci¹gu odnieœli ciê¿kie obra¿enia. 

3. Wadowicka kolej w latach wojny (1939-1945)
Pocz¹wszy od og³oszenia powszechnej mobilizacji w dniu 31 sierpnia 1939 r., 

przez wadowicki dworzec kolejowy przewinê³y siê setki rezerwistów, udaj¹cych siê 
do koszar stacjonuj¹cego w Wadowicach 12 pu³ku piechoty Ziemi Wadowickiej. 
W dniu 1 wrzeœnia 1939 r. ju¿ oko³o godz. 5.30 zosta³y ostrzelane przez niemieckie 
lotnictwo – choæ niecelnie, oba mosty na Skawie, drogowy i kolejowy. By³y one 
chronione przez artyleriê przeciwlotnicz¹ 12 p. p. Ju¿ w godzinach porannych z wa-
dowickiego dworca wyruszy³ pierwszy poci¹g ewakuacyjny z oficerami i urzêdnikami 
wraz z dokumentacj¹ wadowickiej Rejonowej Komendy Uzupe³nieñ. Pasa¿erowie 
tego poci¹gu dotarli a¿ do ówczesnej granicy polsko-rumuñskiej. W dniach 1 i 2 
wrzeœnia przez Wadowice przeje¿d¿a³y poci¹gi ewakuacyjne z ludnoœci¹ z Bia³ej, 
Bielska i Kêt, a tak¿e transporty wojskowe, w tym batalion 12 p. p. stacjonuj¹cy 
w Choczni, udaj¹cy siê w kierunku Suchej. Równie¿ pododdzia³y 21 Dywizji 
Piechoty Górskiej z Bielska dowodzonej przez gen. Józefa Kustronia korzysta³y 
z linii kolejowej Bielsko-Wadowice-Kalwaria, gdy¿ wêze³ oœwiêcimski wraz z lini¹ 
Oœwiêcim-Spytkowice zosta³y zniszczone przez Luftwaffe ju¿ w pierwszych godzi-
nach wojny. Na stacji w Kleczy Górnej oraz w okolicach Barwa³du cywilne poci¹gi 
by³y atakowane przez nieprzyjacielskie lotnictwo. 

Wczesnym popo³udniem w niedzielê 3 wrzeœnia 1939 r. z wadowickiego dworca 
wyruszy³ przepe³niony uciekinierami – w tym rodzinami wadowickich wojskowych 
– ostatni poci¹g ewakuacyjny. Natychmiast po jego przejeŸdzie saperzy z pol-
skich jednostek odwodowych wysadzili most kolejowy na Skawie, aby utrudniæ 
posuwanie siê oddzia³ów niemieckich (by³ to most z okaza³¹ konstrukcj¹, a jego 
elipsowate kratownice by³y z daleka widoczne). Ci ostatni uciekinierzy – z powo-
du zbombardowania mostu na Dunajcu – dotarli zaledwie do Bogumi³owic pod  
Tarnowem. 

Podczas okupacji hitlerowskiej most na rzece Skawie sta³ siê granic¹ miêdzy 
obszarami wcielonymi do III Rzeszy (z Wadowicami), a Generaln¹ Guberni¹ ze 
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stolic¹ w Krakowie (Zaskawie nale¿a³o ju¿ do GG). Oczywiœcie w zwi¹zku z tym 
nast¹pi³a œcis³a reglamentacja ruchu pasa¿erskiego i towarowego na wadowickiej 
kolei, która zaczê³a podlegaæ niemieckiej Wschodniej Dyrekcji Kolei Pañstwowych. 
Po 1941 r. partyzantka (ZWZ, AK, BCh), wspólnie z kolejarzami dzia³aj¹cymi w kon-
spiracji dokonywa³a aktów sabota¿u, chc¹c przeszkodziæ Niemcom w dostawach woj-
ska i sprzêtu na front wschodni. Linia Bielsko-Wadowice-Kalwaria nabra³a znaczenia 
strategicznego, gdy¿ ni¹ zaczê³y kursowaæ ciê¿kie poci¹gi towarowe o charakterze 
wojskowym.

Poza kolejn¹ wielk¹ powodzi¹ w lecie 1940 r., w dniu 24 listopada 1944 r. 
w pobliskim Barwa³dzie nast¹pi³a jedna z najtragiczniejszych katastrof w historii 
polskiego kolejnictwa. Jak podaje G. Studnicki w swej monografii barwa³dzkiej, 
przepe³niony poci¹g osobowy relacji Zakopane-Kraków, skierowany drog¹ okrê¿n¹ 
przez Wadowice-Spytkowice (wskutek uszkodzenia przez partyzantów szlaku 
Kalwaria-Skawina), zderzy³ siê czo³owo z poci¹giem towarowym. Nie by³oby tej 
katastrofy, gdyby poci¹g osobowy zatrzyma³ siê na stacji Kalwaria Zebrzydowska. 
Co prawda, wys³ano za nim parowóz, który sygnalizowa³ koniecznoœæ zatrzymania 
siê, lecz ta wiadomoœæ najprawdpododobniej nie dotar³a do maszynisty. Dok³adna 
iloœæ ofiar œmiertelnych nie jest – i nigdy nie bêdzie znana, choæ mog³a nawet prze-
kroczyæ 100 osób. W katastrofie ponios³a m.in. œmieræ matka znanego wadowickiego 
notariusza – mgr. Jana Sopickiego. Jemu samemu, choæ powa¿nie poranionemu,  
uda³o siê prze¿yæ.

Przejœciu ofensywy radzieckiej w styczniu 1945 r. towarzyszy³o ponowne wysa-
dzenie mostu kolejowego na Skawie. Kolej wadowick¹ czeka³ trudny okres odbudowy.

4. Podsumowanie
Doprowadzenie „drogi ¿elaznej”, czyli kolei do Wadowic w latach 1888-1899 

by³o w ówczesnych czasach dla Wadowic, miasta bêd¹cego siedzib¹ powiatu, 
miar¹ awansu cywilizacyjnego. Kolej by³a czynnikiem umacniaj¹cym wiêzi miêdzy-
ludzkie oraz gospodarcze. Wybudowanie kolei umo¿liwi³o wielu m³odym ludziom 
z okolicznych miejscowoœci pobieranie nauki w wadowickim gimnazjum, a z czasem 
równie¿ w innych zak³adach oœwiatowych. Dziêki kolei wadowiczanie, w tym rów-
nie¿ m³odzie¿ szkolna, mogli zaspokoiæ swe aspiracje w zwiedzaniu otaczaj¹cego 
ich œwiata. Natomiast wadowiccy kolejarze przez dziesiêciolecia dawali przyk³ady 
ofiarnoœci, poœwiêcenia i zdyscyplinowania w s³u¿bie dla kraju, bêd¹c noœnikiem 
wartoœciowych i po¿¹danych cech pracownika i obywatela.    

Na zakoñczenie warto dodaæ, ¿e w siedzibie b. Po³udniowej DOKP w Krakowie 
przy pl. Matejki znajduje siê archiwum zak³adowe, a w nim zbiory akt dotycz¹ce 
wadowickiej kolei od jej powstania a¿ do 1947 r. Te archiwalia wci¹¿ czekaj¹ na 
penetracjê ze strony historyków. 
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