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Zarys dziejow kolei w Wadowicach
(1888-1945)

Wprowadzenie

Kolej, czyli jak wowczas mdwiono, ,droga zelazna” byta symbolem ,pierwszej
rewolucji technicznej” oraz industrializacji éwczesnego spoteczenstwa XIX stu-
lecia. Ere kolejnictwa zapoczatkowat brytyjski konstruktor George Stephenson,
tworca pierwszego parowozu, zwanego ,Rakietg” . Pierwszg na swiecie linie ko-
lejowg o dtugosci 40 km otwarto w Wielkiej Brytanii w 1825 r. Byta ona wéwczas
obstugiwana trakcjg konng (pierwszy parowdz pojawit sie w 1829 r.). Na ziemiach
polskich pierwsza linia kolejowa potgczyta Wroctaw z Otawg w 1842 r., a 15 czerw-
ca 1845 r. oddano do uzytku pierwszy odcinek linii warszawsko-wiedenskiej. Ta
data jest na ogot przez historykdéw przyjmowana jako poczatek kolei w Polsce. Na
ziemiach galicyjskich znamienng data jest 1847 r., w ktérym doprowadzono linie
kolejowg z Mystowic, bedgcych wowczas pod wtadaniem pruskim do Krakowa.
Linia ta w 1861 r. zostata wydtuzona do stolicy prowincji — do Lwowa. Nastepnie —
w latach osiemdziesigtych XIX w. od linii Iwowskiej wybudowano jej odgatezienia
w kierunku potudniowym — z Podgoérza poprzez Skawine do O$wiecimia oraz ze
Skawiny przez Kalwarige do Suchej (ten odcinek ukoriczono w 1886 r.). Zas miasto
powiatowe (od 1867 r.) — Wadowice wcigz nie posiadato potgczenia kolejowego
ze Swiatem.

1. Poczatki wadowickiej kolei przed 1918 r.

W potowie lat osiemdziesigtych XIX w. 6wczesne kolejowe wiadze austriackie
postanowity potgczy¢ kolejg ,polski Wieden”, czyli Bielsko z Kalwarig. Juz bowiem
na nadzwyczajnym posiedzeniu w dniu 3 pazdziernika 1871 r. rada miejska Wadowic
podjeta uchwate o podjeciu staran o doprowadzenie kolei do miasta, wysytajgc w tej
sprawie specjalng delegacje do Wiednia. Podobne memoriaty w sprawie budowy kolei
przestaly rowniez magistraty Andrychowa i Ket. Dopiero w 1883 r. rzgd austriacki
udzielit pozytywnej odpowiedzi na te petycje. W 1884 r. do budowy linii kolejowej
z Biatej do Kalwarii powotano konsorcjum z udziatem wtadz miejskich lezgcych na tra-
sie projektowane;j linii kolejowej. Rozpoczely sie zmudne i trwajgce kilka lat pertraktacje
z wiascicielami posiadto$ci ziemskich oraz z wladzami samorzgdowymi miast, w tym
Wadowic, o przeznaczenie nieruchomosci pod budowe kolei. Pierwotnie trasa kolei
miata prowadzi¢ najkrotszym szlakiem — z Wadowic przez Klecze, Wysoka, Stanistaw
do Przytkowic. Na przeszkodzie stanat jednak up6r konserwatywnego ziemianstwa.
Zas$ na terenie miasta sama rada miejska w dniu 16 marca 1887 r. wyznaczyta istnieja-
cy do dzis przebieg linii kolejowej, jak o tym $wiadczg zapiski w aktach rady miejskiej
Wadowic, przechowywane w Archiwum Panstwowym w Os$wiecimiu. Ze wzgledu
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na trudnosci natury praw-
nej i technicznej, zwigza-
ne z pofatdowaniem te-
renu, budowa linii ,kal-
waryjskiej” trwata 3 lata
(1885-1888). Pierwszy
pociag wjechat na stacje
wadowickg w 1888 r.,
a do schytku XIX w.
z Wadowic do Kalwarii
kursowaty zaledwie dwie
pary pociggdéw dziennie
(rano i wieczorem), przy

: czym podréz trwata bli-
Zbiérka Kolejowego PW w Wadowicach, ok. 1935 r. sko godzine. Wtasnie od
strony Kalwarii przybyty
do Wadowic w maju 1892 r. delegacje sokotow na uroczysto$¢ wreczenia sztandaru
gniazdu wadowickiemu. Wadowiczanie powitali te delegacje na nowo zbudowanym
dworcu oraz na alei prowadzgcej do dworca.

W 1899 r. potgczono Wadowice kolejg od strony Trzebini przez Spytkowice
oraz ze Suchg (w Skawcach linia wadowicka tgczyta sie z linig zakopianska).
Obie linie kolejowe przebiegajace przez Wadowice budowali robotnicy niemiec-
cy i wtoscy (z potudniowego Tyrolu i Gérnej Adygi) oraz miejscowa ludnos¢
w tymze samym 1899 r. doprowadzono kolej do Zakopanego. Jednak pod koniec
maja 1988 r. 17 kilometrowy odcinek linii Wadowice-Skawce zostat rozebrany, gdyz
lezat na terenie powstajacego zbiornika wodnego w Swinnej Porebie. Wybudowanie
linii Trzebinia-Wadowice-Skawce skracato droge z centralnej Polski do Zakopanego
0 47 km, z ominigciem zattoczonego wezta krakowskiego. Ten atut wykorzystano
w okresie miedzywojennym, a takze w czasach nam blizszych.

Przed | wojng $wiatowg ruch pasazerski na obu liniach biegngcych przez Wado-
wice, a nalezgcych do austriackiej Potnocnej Dyrekcji Kolei Panstwowych byt raczej
niewielki. Przewazali uczniowie miejscowego gimnazjum oraz rolnicy z pobliskich
miejscowosci udajgcy sie do Wadowic na tradycyjny targ czwartkowy. Podrézowali
oni w drewnianych wagonach Illi IV klasy, najczgsciej w tzw. boczniakach. Jednak tuz
przed | wojng Swiatowg przez Wadowice przebiegat juz pocigg pocztowy z Cieszyna
przez Biatg do Lwowa oraz pociggi do Krakowa.

Podczas | wojny $wiatowej linie wok6t Wadowic stuzyty do przewozu wojska, gdyz
w miescie przebywat 56 putk piechoty armii austriackiej. Miato to miejsce zwtaszcza
na przetomie lat 1914/15, kiedy to wojska rosyjskie zagrazaty Matopolsce. Z frontéw
powracali kolejg ranni i kontuzjowani zotnierze.

2. Wadowicka kolej w okresie miedzywojennym

Wobec niedorozwoju innych form komunikacji masowej oraz indywidualnej,
w okresie miedzywojennym, kolej w Wadowicach posiadata podstawowe zna-
czenie w przewozach pasazerskich i towarowych. Linie wadowickg usytuowang
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w strukturach Dyrekcji Okregowej Kolei Panstwowych w Krakowie obstugiwaty
woéwczas czesciowo austriackie parowozy — osobowe tendrzaki i masywne pa-
rowozy towarowe, stopniowo wypierane przez polskie lokomotywy, najczesciej
z parowozowni w Krakowie, Suchej, Bielsku lub Szczakowej. Wagony towarowe
i pasazerskie pochodzity najczesciej z czaséw austriackich (w Polsce wagony pa-
sazerskie dla ruchu dalekobieznego, tzw. pulmany, zaczeto produkowac¢ w 1926 r.).

Dworzec wadowicki typowy dla galicyjskich dworcow konca XIX stulecia byt
wyposazony w poczekalnie oraz w restauracje. W poczekalni, bedgcej zarazem
Swietlicg, zwykle gromadzita sie, co podkreslit G. Studnicki, mtodziez z pobliskich
miejscowosci w dtugim nieraz oczekiwaniu na kolejny pocigg. Czas oczekiwania
na pocigg wypetniatla odrabianiem zadanych lekcji. Dojezdzata ona pobierac
nauke w wadowickim gimnazjum, za$ bursa szkolna byta dostepna tylko dla
miodziezy z odlegtych miejscowosci. Bywato, ze mtodzi ludzie spedzali catg noc
na dworcu, gdyz np. w kierunku Spytkowic ostatni pocigg odjezdzat wczesnym
popotudniem. Wéwczas mtodziezy szkolnej wolno byto siada¢ jedynie do wago-
néw Il klasy, zaopatrzonych w wywieszki ,dla nauczycielstwa i mtodziezy szkol-
nejy’.

Wedtug letniego rozktadu jazdy PKP z 1939 r., na linii Bielsko-Kalwaria przez
Wadowice kursowato 6-7 par pociggdw dziennie (czas przejazdu z Wadowic do
Kalwarii wynosit 36-37 minut, tabela 335
rozktadu jazdy PKP z 1939 r.), a na linii
Trzebinia-Wadowice-Skawce zaledwie 2-3
pary pociggéw pasazerskich na dobe (tabe-
la 358 tegoz rozktadu jazdy). Tym niemniej
na tejze linii kursowaty 3 pary pociggow
dalekobieznych relacji Warszawa-Zakopane
(jeden przez caly sezon letni i dwa okreso-
we) oraz pospieszny pocigg weekendowy
relacji Katowice-Zakopane. Warto dodac, ze
rozktadowy czas przejazdu z Wadowic do
Warszawy przez Trzebinie i Czestochowe
(okoto 360 km) wynosit 7, 5 godzin. Kursowat
ponadto staty pocigg relacji Bielsko-Krakow.
Pociggi lokalne w swych sktadach posiadaty
jedynie klasy II-1ll, a | klasa byta przewidzia-
na wytgcznie w pociggach dalekobieznych.
Wagony lll klasy posiadaty twarde siedzenia,
natomiast w | i Il klasie podrézowato sig na
miekkich siedzeniach. W 1939 r. pojawita sig¢
w Wadowicach regularna komunikacja auto-
busowa. Autobus z Krakowa (jeden na dobe)
docierat na Rynek wadowicki, konczgc bieg
w poblizu St&-ICjI benz.yno.wej. . . Dtugoletni naczelnik stacji w Wadowicach

W okresie Polski migdzywojennej kole-  Andrzej Kuzyk w stuzbowym uniformie
jarze wadowiccy, podobnie zresztg jak kole-  austriackim
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jarze w catej Polsce,
nalezeli do elity pra-
B i J cowniczej, cieszgc
B— AT ] _ sig powszechnym
e 2 powazaniem. Kolejni
naczelnicy wadowic-
kiej stacji kolejowej
nosili zaszczytne ty-
tuty ,obywateli mia-
sta Wadowic”.Wy-
sokim urzednikiem
i kolejowym byt ojciec
Zbigniewa Sitkow-
[ - 2 skiego, przyjaciela
Uroczysta zbiérka pracownikéw PKP w Wadowicach i ich rodzin P,apleza zlat glmna,_,
w 1933 roku. zjalnych. Przy stacji
PKP w Wadowicach
czynnie uprawiano sport, co opisat ostatnio historyk wadowickiego sportu, B. Cza-
pik. Poniewaz poczawszy od lat trzydziestych sytuacja miedzynarodowa Polski ule-
gata statemu pogorszeniu, a kolej jako praktycznie jedyny przewoznik w razie wybu-
chu konfliktu miata ulec militaryzaciji, totez zatoga dworca odbywata regularne szko-
lenia w ramach Kolejowego Przysposobienia Wojskowego. Kierowat nim poczgwszy
od 1934 r. Jozef Targosz, zawiadowca wadowickiego dworca (w 1933 r. ukonczyt
on kurs przewodnikéw wf.). W ramach tej formacji, wadowiccy kolejarze uprawiali
kolarstwo, siatkowke i koszykéwke, a w zimie, na boisku za stacjg rowniez tyz-
wiarstwo.

Warto wiedzie¢, ze w okresie miedzywojennym statymi klientami kolei byta mto-
dziez wadowicka, zwlaszcza gimnazjalna, odbywajgca wraz w wychowawcami
wycieczki turystyczne nawet do bardziej odlegtych zakagtkéw kraju, w tym Pozna-
nia i Gdyni. Drugg kategorie — zresztg bardzo liczng — stanowili pielgrzymi udajacy
sie do pobliskich miejsc kultu religijnego w Kalwarii Zebrzydowskiej. W$rdd nich byt
uczen gimnazjalny — Karol Wojtyta wraz z ojcem. W tym okresie zorganizowane
grupy pasazerdw — w tym turystyczne i pielgrzymkowe korzystaty ze znacznych
ulg przewozowych, dochodzgcych nieraz do 75% ceny biletu. Te ulgi dotyczyty
réwniez podréznych udajgcych sie na tradycyjne kalwaryjskie targi meblowe.
Ponadto kolej chetnie organizowata tzw. pociggi popularne dla zorganizowanych
grup turystycznych i pielgrzymek, za znacznie obnizong optatg. Bezptatne po-
ciggi specjalne udostepniono na uroczystosci pogrzebowe Marszatka Jozefa
Pitsudskiego w Krakowie w maju 1935 r.

Pod koniec okresu miedzywojennego — pod wptywem wojska — zbudowano
tacznice, taczaca linie Wadowice-Kalwaria bezposrednio z linig krakowska, bez
potrzeby dojazdu do stacji w Kalwarii Lanckoronie. Podczas konfliktu z Czecha-
mi o Zaolzie (wrzesien-pazdziernik 1938 r.), z linii Wadowice-Kalwaria zaczety
korzysta¢ pociagi wojskowe (w tym sanitarne). Ten stan trwat w okresie Il wojny
Swiatowe;j.
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Az do ostatnich dni sierpnia 1939 r. kolej wadowicka wykonywata swe normalne
zadania. Nawet straszliwa zima 1928/29, z temperaturg ponizej —35 stopni C nie
wprowadzita znaczniejszych perturbacji, a czas op6znienia pociagoéw nie przekraczat
20 minut. Jedynym znaczacym wydarzeniem paralizujgcym ruch wadowickiej kolei
byta katastrofalna powo6dz lipcowa 1934 r. podczas ktorej wezbrane wody Skawy
podeszty pod sam dworzec, zatapiajgc aleje kolejowg. Wéwczas to przerwa w ruchu
pociggdéw trwata ponad tydzien.

Jeden z warszawskich pociggow, przebiegajgcy przez Wadowice, we wcze-
snych godzinach rannych (miedzy godz. 5.00 a 6.00), w trzeciej dekadzie sierp-
nia 1939 r. stal sie obiektem hitlerowskich sabotazystow w okolicach Swinnej
Poreby. Dywersanci liczyli zapewne na dziesiatki ofiar, podobnie jak w przypadku
niemal rownolegtego zamachu na poczekalnie dworcowg w Tarnowie. Jednak
proba zatopienia pociggu wraz z pasazerami w Skawie nie powiodta sie —
i pocigg wryt sie jedynie w szesciometrowy nasyp. Zgingt wowczas pomocnik ma-
szynisty, a maszynista i kierownik pociggu odniesli ciezkie obrazenia.

3. Wadowicka kolej w latach wojny (1939-1945)

Poczawszy od ogtoszenia powszechnej mobilizacji w dniu 31 sierpnia 1939 r.,
przez wadowicki dworzec kolejowy przewinely sie setki rezerwistéw, udajacych sie
do koszar stacjonujgcego w Wadowicach 12 putku piechoty Ziemi Wadowickie;.
W dniu 1 wrzes$nia 1939 r. juz okoto godz. 5.30 zostaly ostrzelane przez niemieckie
lotnictwo — cho¢ niecelnie, oba mosty na Skawie, drogowy i kolejowy. Byly one
chronione przez artylerie przeciwlotniczg 12 p. p. Juz w godzinach porannych z wa-
dowickiego dworca wyruszyt pierwszy pociag ewakuacyjny z oficeramii urzednikami
wraz z dokumentacjg wadowickiej Rejonowej Komendy Uzupetnien. Pasazerowie
tego pociggu dotarli az do éwczesnej granicy polsko-rumunskiej. W dniach 1i 2
wrzes$nia przez Wadowice przejezdzaly pociggi ewakuacyjne z ludnoscig z Biatej,
Bielska i Ket, a takze transporty wojskowe, w tym batalion 12 p. p. stacjonujgcy
w Choczni, udajgcy sie w kierunku Suchej. Réwniez pododdziaty 21 Dywizji
Piechoty Gérskiej z Bielska dowodzonej przez gen. Jozefa Kustronia korzystaty
z linii kolejowej Bielsko-Wadowice-Kalwaria, gdyz wezet o$wiecimski wraz z linig
Oswiecim-Spytkowice zostaly zniszczone przez Luftwaffe juz w pierwszych godzi-
nach wojny. Na stacji w Kleczy Goérnej oraz w okolicach Barwatdu cywilne pociggi
byty atakowane przez nieprzyjacielskie lotnictwo.

Wczesnym popotudniem w niedziele 3 wrze$nia 1939 r. z wadowickiego dworca
wyruszyt przepetniony uciekinierami — w tym rodzinami wadowickich wojskowych
— ostatni pocigg ewakuacyjny. Natychmiast po jego przejezdzie saperzy z pol-
skich jednostek odwodowych wysadzili most kolejowy na Skawie, aby utrudni¢
posuwanie sie oddziatdbw niemieckich (byt to most z okazatg konstrukcja, a jego
elipsowate kratownice byly z daleka widoczne). Ci ostatni uciekinierzy — z powo-
du zbombardowania mostu na Dunajcu — dotarli zaledwie do Bogumitowic pod
Tarnowem.

Podczas okupacji hitlerowskiej most na rzece Skawie stat si¢ granicg miedzy
obszarami wcielonymi do Il Rzeszy (z Wadowicami), a Generalng Gubernig ze

35 HISTORIA



stolicg w Krakowie (Zaskawie nalezato juz do GG). Oczywiscie w zwigzku z tym
nastgpita Scista reglamentacja ruchu pasazerskiego i towarowego na wadowickiej
kolei, ktora zaczeta podlega¢ niemieckiej Wschodniej Dyrekcji Kolei Panstwowych.
Po 1941 r. partyzantka (ZWZ, AK, BCh), wspdlnie z kolejarzami dziatajgcymi w kon-
spiracji dokonywata aktow sabotazu, chcgc przeszkodzi¢ Niemcom w dostawach woj-
skai sprzetu na front wschodni. Linia Bielsko-Wadowice-Kalwaria nabrata znaczenia
strategicznego, gdyz nig zaczety kursowac ciezkie pociggi towarowe o charakterze
wojskowym.

Poza kolejng wielkg powodzig w lecie 1940 r., w dniu 24 listopada 1944 r.
w pobliskim Barwaldzie nastgpita jedna z najtragiczniejszych katastrof w historii
polskiego kolejnictwa. Jak podaje G. Studnicki w swej monografii barwatdzkiej,
przepetniony pocigg osobowy relacji Zakopane-Krakéw, skierowany drogg okrezng
przez Wadowice-Spytkowice (wskutek uszkodzenia przez partyzantéw szlaku
Kalwaria-Skawina), zderzyt sie czotowo z pociggiem towarowym. Nie bytoby tej
katastrofy, gdyby pocigg osobowy zatrzymat sie na stacji Kalwaria Zebrzydowska.
Co prawda, wystano za nim parowéz, ktéry sygnalizowat konieczno$¢ zatrzymania
sie, lecz ta wiadomos$¢ najprawdpododobniej nie dotarta do maszynisty. Doktadna
ilos¢ ofiar Smiertelnych nie jest — i nigdy nie bedzie znana, choé mogta nawet prze-
kroczy¢ 100 oséb. W katastrofie poniosta m.in. $mier¢ matka znanego wadowickiego
notariusza — mgr. Jana Sopickiego. Jemu samemu, cho¢ powaznie poranionemu,
udato sie przezyc.

Przejsciu ofensywy radzieckiej w styczniu 1945 r. towarzyszyto ponowne wysa-
dzenie mostu kolejowego na Skawie. Kolej wadowicka czekat trudny okres odbudowy.

4. Podsumowanie

Doprowadzenie ,drogi zelaznej”’, czyli kolei do Wadowic w latach 1888-1899
byto w 6wczesnych czasach dla Wadowic, miasta bedgcego siedzibg powiatu,
miarg awansu cywilizacyjnego. Kolej byta czynnikiem umacniajgcym wiezi miedzy-
ludzkie oraz gospodarcze. Wybudowanie kolei umozliwito wielu mtodym ludziom
z okolicznych miejscowosci pobieranie nauki w wadowickim gimnazjum, a z czasem
rowniez w innych zaktadach o$wiatowych. Dzieki kolei wadowiczanie, w tym row-
niez miodziez szkolna, mogli zaspokoi¢ swe aspiracje w zwiedzaniu otaczajgcego
ich Swiata. Natomiast wadowiccy kolejarze przez dziesieciolecia dawali przyktady
ofiarnosci, poswiecenia i zdyscyplinowania w stuzbie dla kraju, bedac nosnikiem
wartosciowych i pozadanych cech pracownika i obywatela.

Na zakonczenie warto dodac¢, ze w siedzibie b. Potudniowej DOKP w Krakowie
przy pl. Matejki znajduje sie archiwum zaktadowe, a w nim zbiory akt dotyczace
wadowickiej kolei od jej powstania az do 1947 r. Te archiwalia wciaz czekajg na
penetracje ze strony historykow.
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