Michat Siwiec-Cielebon

GLOSA DO DZIEJOW WADOWICKIEJ KOLEI

Wprowadzenie

Opublikowana niedawno praca doktora habilitowanego Andrzeja Nowakowskie-
go poswiecona historii kolejnictwa na terenie powiatu wadowickiego' jest praca
pionierska. Poprzedzity ja dwie publikacje tegoz samego autora na tamach Wado-
vian?, ktére staly si¢ zresztg podwaling dla p6Zniejszego opracowania ksigzkowego.

Niewatpliwie zgodzi¢ si¢ nalezy z twierdzeniem autora, ze dzieje kolei na ziemi
wadowickiej stanowity do momentu opublikowania owego szkicu - tabula rasa.
Dobrze sie wigc stato, ze autor podjgt sie tej pracy. Niestety, po zapoznaniu sie
z trescig ksigzeczki czytelnik moze mie¢ wyrazny niedosyt informacji. | to nie
tych, ktérych poznanie bedzie mozliwe dopiero po wnikliwym zbadaniu zachowa-
nych zrédet archiwalnych, ale przede wszystkim tych, do ktérych dostep nie jest
szczegolnie utrudniony, a nierzadko byty juz publikowane w innych opracowa-
niach. Dlatego pozwole sobie na kilka uwag prostujgcych i uzupetniajacych mfor-
macje podane przez Andrzeja Nowakowskiego.

Pragne zastrzec z gory, ze nie podejmuje sie krytycznego opracowania wydaw-
nictwa jako catosci, a przedstawione przeze mnie uwagi odnoszg sie tylko do
niektérych podanych przez autora faktéw i danych. Czes¢ informacji udato sie
wprowadzi¢ do ksigzkowego wydania opracowania, ale niestety nie wszystkie. Ze
wzgledow porzadkowych w niniejszym szkicu przedstawiam zaréwno uwagi do-
tyczgce tekstéw publikowanych w Wadovianach jak i ksigzki. W miare mozli-
woséci przedstawiam je w kolejnosci, w jakiej poruszana problematyka pojawia
sie w tekstach A. Nowakowskiego.

Poprawki do historii kolei w okresie miedzywojennym

Najwazniejszym zastrzezeniem jest prawie catkowity brak informacji o ludziach
tworzagcych wadowicka kolej, czyli o jej pracownikach. A jezeli juz jakie$ nazwi-
sko sie pojawia, to informacje niekoniecznie sg kompetentnie podane. Zle sie
dzieje, gdy autor, kierujac sie niewatpliwie szacunkiem dla opisywanych postaci,
uzywa zbyt wielu epitetéw. Dla czytelnika nie znajgcego realiow miedzywojennych
Wadowic, a poszukujgcego wiedzy stricte historycznej, podana w ten sposéb
informacja moze sta¢ sie zwyklg dezinformacjg. Autor bowiem wymienia® J6zefa
Sitkowskiego, podajac, ze byt ,wysokim urzednikiem kolejowym”. W hierarchii
pracownikow kolejowych zaliczany byt do grupy podurzednikéw, czy nizszych urzed-
nikow. | nie ma w tym nic obrazliwego. Na wadowickiej stacji petnit obowigzki
kasjera towarowego oraz kasjera stacyjnego, czyli tego, ktéry odpowiadat za wy-
ptaty pensiji dla catlego personelu kolejowego zatrudnionego w Wadowicach.
Zresztg ,wysokich urzednikéw kolejowych” w Wadowicach w ogodle nie byto.
Oczywiscie wszystko zalezy od skali poréwnawczej, ale mysle, ze do wspomnianej
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grupy mozna zaliczy¢ dopiero pracownikbw zajmujgcych stanowiska kierownicze
na szczeblu dyrekcji okregu. Natomiast do grupy urzednikéw zaliczani byli tylko ci
sposréd personelu Polskich Kolei Panstwowych, ktérzy zajmowali stanowiska prze-
widziane dla oséb z wyksztatceniem gimnazjalnym zakonczonym zdanym egza-
minem dojrzatoéci. Pozostali pracownicy, posiadajgcy wyksztatcenie gimnazjalne
ale bez matury, bgdz majacy cenzus jedynie 7 klas szkoty powszechnej, mogli by¢
zaliczeni do grupy podurzednikéw. R6znica migdzy grupami uwidoczniona byta
na mundurach. Grupa urzednikéw na wytogach (patkach) nosita dystynkcje koloru
zlotego, czyli petnita stuzbe w stopniach od asesora wzwyz, podczas gdy pozo-
stali pracownicy funkcyjni (podurzednicy) dystynkcje srebrne (asystenci | adiunk-
ci). Nalezy zauwazy¢, ze najnizszg grupe pracownikéw PKP stanowili pracownicy
torowi i magazynowi, ogélnie zwani robotnikami kolejowymi. W okresie powo-
jennym sprawy te ulegly pewnym zmianom, jednak niezbyt wielkim. A sam Jozef
Sitkowski najprawdopodobniej nie obrazit by sie, gdyby autor pozostawit jego na-
zwisko bez mimowolnego awansu.

Jézef Targosz faktycznie kierowat Kolejowym Przysposobieniem Wojskowym®.
Tyle, ze ukonczyt on nie kurs przewodnikoéw, ale przodownikow wychowania fi-
zycznego. Jest to btad powtdrzony za wczesniejszym opracowaniem Bronistawa
Czapika. Dzisiaj stowo przodownik moze sie Zle kojarzy¢, ale naonczas nie miato
ono nic wspélnego z socjalizmem i nie byto jeszcze tak negatywnie i jedno-
znacznie zle odbierane. Tytut przodownika gry lub dyscypliny sportowej dawat
uprawnienia do prowadzenia dziatalnosci instruktorskiej w ramach struktur pod-
legtych Powiatowej Komendzie Wychowania Fizycznego i Przysposobienia Woj-
skowego, koordynujgcej dziatalno$¢ organizacji paramilitarnych.

Do opracowania ksigzkowego udato si¢ wprowadzi¢ wzmianke, ze ostatnim przed
wojng (a takze pierwszym i dtugoletnim po jej zakorczeniu) zawiadowcg stacji
wadowickiej byt Jozef Dziewit. Obowigzki jego zastepcy petnit nieetatowo Leon
Slusarczyk, dyzurny ruchu pierwszej zmiany, uprawniony takze do prowadzenia
spraw wojskowych i mobilizacyjnych w wadowickim wezle PKP. Tych danych
sabrakio we wczeéniejszych artykutach®. Warto dodac¢, ze Jozef Dziewit byt tuz
przed wybuchem wojny jedynym w pionie stuzby ruchuw wadowickiej kolei urzed-
nikiem, a wiec, jak potocznie moéwiono wérod kolejarzy, ,ztotokotnierzowcem”.
Wsérod pracownikéw kolei w Wadowicach jeszcze tylko dwéch nosito 6wczesnie
ztote dystynkcje na uniformach. Byli to tzw. banmistrze, (nazwa potoczna odziedzi-
czona po zaborze austriackim - Bahnmeister), czyli zawiadowcy odcinkéw drogo-
wych. Jeden z nich, Franciszek Czylok, odpowiadat za odcinek Kety-Kalwaria
a drugi, Piotr Stawinski, za lini¢ Spytkowice-Skawce. Nalezeli oni jednak do gru-
py urzednikéw stuzby drogowej, a nie stuzby ruchu. Nie wymienienie tych na-
zwisk w opracowaniu stanowi wielkg szkode, bo nie wiadomo, czy kiedykolwiek
mozliwe bedzie wznowienie ksigzki z uzupetnionymi informacjami.

Kilka stéw o obsadzie personalnej wadowickiej stacji PKP

Pozwole sobie poda¢ kilka informaciji o obsadzie personalnej wadowickiej sta-
cji kolejowej. Przedstawione dane pochodzg w wiekszosci z roku 1934, ze sche-
matu obsady personalnej PKP opublikowanego w roczniku Ministerstwa Komu-
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nikacji. W miare mozliwosci uzupetnitem je opierajgc si¢ na relacjach opisujg-
cych lata pdzniejsze. Wedtug tych informacji na stacji PKP w Wadowicach praco-
wali w stuzbie ruchu: Edward Fuchs, zawiadowca w 7 grupie uposazenia, Stani-
staw Laskowski w 9 grupie, Aleksander Kumala, Jozef Targosz i Wiadystaw Bta-
chut (wszyscy w grupie 10), oraz 4 zwrotniczych, 4 przetokowych i 5 robotnikoéw
stacyjnych. W stuzbie handlowo-towarowej pracowali wtedy: Jozef Sitkowski
w grupie 10, Wincenty Skowronek, J6zef Wiktor i Franciszek Kietbus w grupie
uposazenia 11, oraz 2 robotnikéw magazynowych. J. Sitkowski, W. Skowronek i J.
Wiktor byli kasjerami, natomiast F. Kietbus magazynierem. W stuzbie drogowej
bylo dwéch zawiadowcoéw odcinkéw drogowych, Jézef Szczesny i Piotr Stawin-
ski, obaj w 9 grupie zaszeregowania.

W pozniejszych latach nastgpity zmiany na niektérych stanowiskach. Po Smierci
E. Fuchsa zawiadowca stacji zostat przybylty z Kos$ciana Franciszek Zarnowski,
uposazony w grupie 9. Kierowat on stacjg do 30 czerwca 1939 r., kiedy odszedt
do Cieszyna, a po nim zawiadowcg zostat wspomniany Jozef Dziewit, w 9 gru-
pie uposazenia, przybyly z Makowa Podhalariskiego. W miejsce S. Laskowskie-
go, ktory odszedt na zawiadowce stacji do Andrychowa, przeniesiony zostat
z Lencz wymieniony juz Leon Slusarczyk w 10 grupie (w Lenczach w grupie
11). Natomiast z Andrychowa przybyt w 1937 r. dyzurny ruchu w stopniu asy-
stenta, Teodor Brarka uposazony w grupie 10, ktéry 1 stycznia 1938 r. otrzymat
awans na starszego asystenta. W stuzbie drogowej J. Szczgsnego zastgpit wymie-
niony F. Czylok réwniez w 9 grupie uposazenia, przybyly ze stanowiska zawiadow-
cy odcinka drogowego z Cieszyna. Zarbwno w tej, jak tez w dalszych informa-
cjach nie zawsze jest mozliwe ustalenie czy sprecyzowanie imion wszystkich wymie-
nionych oséb. Staratem sie jednak to uczyni¢, tam gdzie byto to osiggalne.

Kolej i Wadowice w chwili wybuchu wojny

Przejdzmy do funkcjonowania kolei w okresie |l wojny swiatowej. Oprocz infor-
macji dotyczacych PKP, autor omawiajac ich dzieje wojenne, podaje dodatkowo
wiele danych dotyczgcych historii Wadowic w omawianym okresie. | bardzo do-
brze. Ale niestety, nie zawsze precyzyjnie.

Faktycznie koszary 12 putku piechoty przy ul. Lwowskiej stanowity osrodek mo-
bilizacyjny®. Jednak nie batalionu asystencyjnego nr 56, bo ten mobilizowany byt
w budynku zenskiej Szkoly Powszechnej przy ul. Sienkiewicza. W koszarach
przy ul. Lwowskiej miano mobilizowa¢ Il batalion 156 rezerwowego putku piechoty
(45 rezerwowa Dywizja Piechoty). Mobilizacja tej jednostki nie zostata przeprowa-
dzona ze wzgledu na podjecie przez Armig ,Krakéw” manewru odwrotowego na
linie Nidy i Dunajca. Z dwoch informaciji przekazanych przeze mnie autor przez
nieuwage zrobit zbitke, niezgodng z faktami historycznymi. | jeszcze uwaga ter-
minologiczna. W Wojsku Polskim nie tworzono jednostek »asystentacyjnych”, lecz
asystencyjne, czyli majace w zamierzeniu stanowi¢ asyste, a wiec zabezpie-
czaé czy ochraniaé. W tym konkretnym wypadku tylty formacji pierwszoliniowych
oraz prace sztabéw i stuzb. Warto doda¢, ze wspomniany w publikacji 56 bata-
lion asystencyjny (dowddca kapitan Flawiusz Smitkowski) pierwotnie przeznaczo-
ny do uzupelnienia zatogi Obozu Warownego ,Krakéw”, po przemaszerowaniu za
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Wiste podporzadkowany zostat 5 wrzesénia Grupie Fortecznej Obszaru Warowne-
go ,Slask’ w Grupie Operacyjnej ,Slask” (pozniej ,Jagmin”), dowodzonej przez
generata brygady Jana Jagmina-Sadowskiego i w jej sktadzie wziat udziat w wal-
kach odwrotowych, az do bitwy pod Tomaszowem Lubelskim.

Ostatnie oddzialy Kadry Zapasowej 12 putku piechoty opusécity koszary w dniu
3 wrzeénia 1939 r. przed potudniem. Wigksza czeé¢, zwtaszcza tzw. kompania
administracyjna, po przewiezieniu zabieranych materiatow i zapasow na dwo-
rzec PKP, transportem kolejowym, za$ tzw. kompania nadwyzek, czyli zotnierzy
majacych przydziat mobilizacyjny do putku, ale nie wcielonych na razie do po-
szczegblnych pododdziatéw, marszem pieszym. Wczesniej, 1 wrzeénia w potu-
dnie na wadowickiej stacji uzupetniaty swoje stany do etatéw wojennych dwie
kompanie strzeleckie i pluton ckm z |l batalionu 12 pp (obowigzki jego dowodey
petnit wowczas kapitan Mieczystaw Barys), skierowane z miejsca postoju
w Choczni do Jordanowa.

W koszarach nie tyle mieécit sie ,lokalny wezet tgcznosci” grupy Operacyjnej
_Bielsko” (pozniej ,Boruta”), ale w planach mobilizacyjnych przewidziano w nich
zapasowe miejsce postoju sztabu GO, zresztg wykorzystane zgodnie z zaloze-
niami przez sztab Grupy w czasie odwrotu. Obiekt koszar wykorzystaty réwniez
przejéciowo stuzby i sztab wycofujgcej si¢ po potudniu i wieczorem 3 wrzesnia
przez Wadowice 21 Dywizji Piechoty Gérskiej z Bielska, dowodzonej przez gen.
bryg. Jézefa Kustronia. Przed pomnikiem Polegtych Zoinierzy 12 pp generat ode-
brat improwizowang przez przechodzgce oddzialy 202 pp rezerwy dowodzonego
przez podputkownika Zygmunta Piwnickiego defilade. Ostatnig w swoim zyciu,
gdyz kilkanascie dni pézniej polegt w bitwie pod Oleszycami i Cieszanowem.

Dla zachowania $cisto$ci historycznej autor nie powinien stosowa¢ nazewnic-
twa z okresu pozniejszego, niz prezentowane fakty. Dlatego poprawnie powinno
byé Komenda Rejonu Uzupetnien, a nie Rejonowa Komenda Uzupetniery’, kidrej
to nazwy uzywano w okresie powojennym. Nazwa KRU zostata wprowadzona od
1938 r. w miejsce uzywanej wczesniej nazwy Powiatowa Komenda Uzupetnien
(PKU). Zle sie stato, ze autor uporczywie uzywa okreslenia oddzialy obwodowe?,
kiedy méwi o oddziatach odwodowych. Podczas korekty Wadovian btad ten uda-
lo sie wyeliminowaé, ale zupetnie zawiodta korekta w pbzniejszej przeciez publi-
kacji ksigzkowej. W WP nie byto zadnych struktur terytorialnych mogacych pre-
tendowaé do nazwy obwéd. Natomiast odwod to oddziat przewidziany do pbzniej-
szego uzycia na polu walki, w miare potrzeb pojawiajgcych si¢ w zmieniajgce;
sie rzeczywisto$ci taktycznej, czy na wyzszym szczeblu operacyjnej. Stowem, zela-
zny zapas ludzi i sprzetu.

Mostu bronity karabiny maszynowe 12 pp® (co zostato poprawione w wydaniu
ksigzkowym), a nie artyleria przeciwlotnicza 12 pp, bo takiej putk piechoty w swo-
ich zawigzkach nie posiadat - ale tylko 1 wrzeénia, bo pozniej putk opuscit Wado-
wice. Na szcze$cie oba mosty, kolejowy i drogowy, a takze zbudowana przez
pionieréw 12 pp (pododdzialy saperéw stanowigce organiczng czes¢ jednostek
piechoty i kawalerii) dodatkowa ktadka powyzej mostu drogowego, nie byly zbyt
intensywnie atakowane przez niemieckie lotnictwo.

Wysadzenie mostu kolejowego nastgpito na rozkaz dowddcy artylerii dywizyjnej
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21 DPG, putkownika dyplomowanego Konstantego Wazyriskiego, w godzinach
wczesnopopotudniowych 3 wrzednia. Ale nie bezposrednio po przejezdzie ostat-
niego transportu z wadowickiej stacji'®. Ostatni pocigg ewakuacyjny opuscit sta-
cje tuz po potudniu. Jak wspominatem wczesniej, byt to transport Kadry Zapasowej
12 ppi w jego sktadzie nie byto os6b cywilnych, czy uciekinieréw, a nawet rodzin
wadowickich wojskowych, jak btednie sugeruje autor. Po opuszczeniu stacji przez
ostatni transport, wykonujgc polecenie wiadz kolejowych, ewakuowat sie zawia-
dowca stacji, Jozef Dziewit. Z wysadzeniem mostu dowédztwo wycofujgcej sie 21
dywizji czekalo az do potwierdzenia informaciji, ze na torach przed Wadowicami
nie pozostat zaden sktad ewakuacyjny. Most wysadzit patrol saperski dowodzony
przez podporucznika rezerwy Marcina Matlaka z 21 batalionu saperéw 21 DPG.
Niestety wysadzenie byto niepetne, gdyz minerzy dysponowali jedynie gérniczym
zelamitem, a nie wojskowym trotylem. Z do dzisiaj nie wyjasnionych przyczyn
nie wysadzono mostu drogowego, chociaz odpowiedzialny za to patrol miat, we-
dtug zachowanych relacji, wystarczajgcy zapas materiatbw wybuchowych i wy-
razne instrukcje. Dlaczego zniszczenia mostu i potozonej powyzej ktadki ponto-
nowej nie dokonano, chyba juz nie uda sie ustali¢.

Poprawki do dziejow kolei i miasta pod okupacja

Autor wymienionej publikacji napisat, ze w okresie okupacji niemieckiej Wado-
wice nalezaly do powiatu bielskiego i rejencji wroctawskiej'. Ot6z, nie do wro-
ctawskiej, ale do rejencji katowickiej (Regirrninashazirk Kattowitz) Od 26 naz-
dziernika 1939 r. do 1 kwietnia 1941 r. re- 9 : o
jencja katowicka nalezata do prowingji $lg- S ‘ : *
skiej z siedzibg we Wroctawiu, a po tej
dacie utworzono odrebng prowincje gorno-
slagska (Gau Oberschlesien).

Historia wadowickiej konspiracji po dzien T Ty
dzisiejszy zawiera wiele niewypetnionych R icconov: iendiicien. 4
kart. Ale jezeli autor pisze o dziatalnosci LR Npatol, Wadewitz
sabotazowo-dywersyjnej, to powinien $ci-
Sle trzymac sie faktéw i nazewnictwa. Po- Mg A _ o3
jgcia sabotaz i dywersja nie sg bowiem : S ———
jednoznaczne. Sypanie opitkbw i innych '
substancji w lozyska wagonéw moze mie-
§ci¢ sie jeszcze w sabotazu (chociaz i tu
mozna dyskutowac), ale zaktadanie kap-
sutek i Swiec zapalajacych to juz niewat- , ;
pliwie dywersja. Ale znowuz, bgdzmy pre- UA
cyzyjni. Droznik Franciszek Styta nie obrzu- = jeitocopen Qp
cat transportéw bombami zapalajgcymi, ale é’”,“‘_“;"fa G~
podktadat te bomby, czy raczej tadunki (ﬂ-fzﬁ%‘ ﬂfﬂ-ﬁa-’ g
W wagonach przejezdzajgcych sktadow™. © . Mmoo e
Aby wyjasni¢ skad owe tadunki, czy bomby Okupacyjna legitymacja sluzbowa
brat, nalezato wspomnie¢ o pierwszej fa Jozefa Dziewita.
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zie tworzenia w Wadowicach i okolicy zorganizowanej dziatalno$ci konspiracyj-
nej. Tym bardziej, ze wspomniany w opracowaniu ojciec Andrzeja Nowakowskie-
go, sierzant/chorgzy Stanistaw Nowakowski ,Surma” byt jednym z jej inicjatorow
i pierwszych organizatoréw na ziemi wadowickiej. W 1940 r. w Wadowicach
funkcjonowata komérka Zwigzku Odwetu. Byta to specjalna struktura Zwigzku Walki
Zbrojnej, przeznaczona do wykonywania zadan z zakresu biezgcej dziatalnosci
dywersyjnej, poprzedniczka stynnego pézniej Kierownictwa Dywersji, czyli Kedy-
wu. Kierowat nig porucznik Tadeusz Robert Krok ,Gruda”. To z nim nawigzat m.in.
kontakt Stanistaw Nowakowski, i z pomocg dostarczanych przez ,Grude” materia-
tow dokonywata dywersji grupa ,Surma”, zorganizowana jako szkieletowy bata-
lion 12 putku piechoty w konspiraciji. Dopiero ta informacja pozwala przecietne-
mu ale interesujacemu sie historig czytelnikowi zrozumie¢ skad juz w pierwszym
okresie okupaciji hitlerowskiej znalazly sie w Wadowicach takie $rodki, jak owe
kapsutki wybuchowe. A takze np. bomby termitowe, Sdwiece zapalajgce oraz fiolki
zawierajace substancje bakteriologiczne. Materiaty te byty w Wadowicach nie
tylko uzywane, ale przede wszystkim byty tutaj przechowywane i rozsytane w te-
ren. Bowiem wtasénie przez Wadowice wi6dt jeden z gtéwnych szlakéw przerzuto-
wych i tgcznoéci kurierskiej pomiedzy strukturami krakowskiej i $laskiej konspi-
racji. Niebagatelng role odegrali w tych dziataniach wadowiccy kolejarze. Przez
caly okres okupaciji stanowili oni podporg systemu przerzutowego nie tylko AK-
owskiej konspiracji. Z ich pomocy korzystaty réwniez komorki Batalionéw Chtop-
skich czy Narodowej Organizacji Wojskowej, a by¢ moze takze innych organizacji
podziemnych. Szkoda, ze autor ksigzki nie wspomniat o tych faktach chociazby
jednym zdaniem.

Na naszych terenach w roku 1941 jeszcze nie dziatata partyzantka'®. Wtedy
zdecydowanie mozna méwi¢ o konspiracji. Zorganizowane struktury partyzanc-
kie to dopiero okres schytku 1943 r. i caly rok nastgpny. A juz kompletnym niepo-
rozumieniem jest zaliczenie oddziatu Tadeusza Gregorczyka do Armii Krajowej',
podczas gdy w rzeczywistoéci byt to oddziat Armii Ludowej, a doktadniej so-
wieckiego NKWD z dodatkiem jego paru polskich wspotpracownikow.

Dobrze, ze autor opracowania nie ogranicza jego terytorialnego zasiegu jedynie
do Wadowic. Ale jezeli wspominamy o akcji partyzantow polskich i spadochro-
niarzy sowieckich na most w Skawcach'®, to nalezy pamietaé, ze pluton ,Kurnia-
wa”, dowodzony przez porucznika Tadeusza Studzinskiego ~Jedrzejewski”, ,Ku-
rzawa”, z 9 gorskiej kompanii dywersyjno-sabotazowej I batalionu 12 putku pie-
choty AK, ma na swoim koncie co najmniej dziewie¢ dywersji kolejowych, w tym
trzy na terenie naszego powiatu. We wrzesniu 1944 r. ta sama grupa dywersyjna
wysadzita najpierw most kolejowy w Barwaidzie, a w kilka dni p6zniej w Da-
bréwce. Co zaé najwazniejsze, skawiecki most byt w latach Il wojny Swiatowej
najwiekszym tego typu obiektem zniszczonym przez oddzialy partyzanckie na zie-
miach okupowanych przez Niemcéw. | tego stwierdzenia w opracowaniu - o dzie-
jach kolei przeciez - zabrakto.

Wreszcie jeszcze jedno uzupetnienie. Pierwsze drezyny i samochody przysto-
sowane do jazdy na szynach nie pojawity sie ,w poblizu Wadowic” w latach oku-
pacji'®. Drezyny byly uzywane w okresie miedzywojennym, a reczne nawet
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w okresie | wojny swiatowej, a np. w dniu 5 wrzesnia 1939 r. na dwoch drezy-
nach przyjechat do Wadowic pododdziat Wehrmachtu od strony Spytkowic. Fakt
ten potwierdzony jest w relacjach uczestnikéw pogrzebu pigciu polegtych zotnie-
rzy polskich na cmentarzu wojskowym. Niemcy bowiem zatrzymali drezyny i po
zorientowaniu si¢ w charakterze ceremonii, oddali honory wojskowe polegtym.
Natomiast z samochoddw szynowych korzystali bardzo czesto przedstawiciele
wtadz okregowych PKP z Krakowa, przybywajgcy do Wadowic na kontrole czy
inspekcje. W dniu 3 wrzesnia 1939 r. rodzina zawiadowcy Joézefa Dziewita ewa-
kuowana byta do Krakowa przez Spytkowice samochodem szynowym marki che-
vrolet, przydzielonym do dyspozycji Dziewita przez przetozonych z Dyrekcji Okre-
gu PKP. Nie ulega réwniez watpliwosci, ze na torach w okolicach Wadowic poja-
wiali sie przedstawiciele Niemieckich Kolei Wschodnich - Deutsche Ostbahn'’, ale
przede wszystkim na wschoéd od granicy miedzy Il Rzeszg a Generalnym Guber-
natorstwem. Bo zachodnia cze$¢ powiatu znalazta sie w strukturach Deutsche
Reichsbahn, jako teren wigczony do Rzeszy. To drobna, ale moim zdaniem istotna
réznica.

Bardzo Zle sie stalo, ze autor potraktowal okres miedzywojenny i okupacyjny
tak wyrywkowo i nieréwnomiernie pod wzgledem badawczym. Przy odrobine wiek-
szym zaangazowaniu te wszystkie informacje byty dostepne, a wielu uproszczen
czy pomytek mozna byto unikngc.

Uzupetnienie do dziejow kolei

Stacja i kolej w pierwszych dniach wrzesnia 1939 r.
Brakuje w pracy zdecydowanie precyzyjniej-
szych informacji o funkcjonowaniu wadowickiej fae ol S
kolei w pierwszych dniach wojny i pdézniej, pod M Gk

okupacja hitlerowskg, a takze o dziatalnosci kon- ZASWIADCZENIE.
spiracyjnej kolejarzy. A wiedza na ten temat nie /";;: ""‘;’b o

jest az tak bardzo niedostepna, aby autoro spraw-
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nym warsztacie naukowym miat trudnosci z dotar- fip W
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ciem do zrédet. Eozwole .soble. na kilka uzupetnien AR, "' ‘
w sprawach moim zdaniem ciekawych czy WreCz | acewa /rutici
e e .

Do dnia 3 wrzesnia zycie wadowickiej stacji to- PR Bl i KO i v ihe SRR

za okazaniem biletu jazdy oraz legi tb-

czyto sie normalnym rytmem. Chociaz rytmem wo-
jennym. Pierwszenstwo przejazdu miaty transporty
wojskowe oraz pociggi ewakuacyjne. Osoby cywil-
ne, pragnace indywidualnie wyjecha¢ z Wadowic,
musiaty sie przy zakupie biletu legitymowac za-
Swiadczeniem wydanym przez starostwo powiato-
we. Wskute_k wypadniecie! z rozktadu je}zdy’ nie- nego rozkladu jazdy, wysta-
ktérych pociagow, a w miare postepu dziatan wo- wiony w Wadawicach
jennych rowniez wskutek narastania zniszczen, 1.IX.1939r

Zaswiadczenie zezwalajgce
na przejzd pociqggiem wojen-
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w wyjezdzajgcych z Wadowic pociaggach byto coraz mniej miejsc. Pierwszen-
stwo mieli wiec ci, ktérzy jechali stuzbowo, mieli karty powotania do wojska lub
musieli byé ewakuowani. Przestrzegania przepiséw wojennych pilnowato wojsko,
ktére przejeto kierowanie sprawami komunikaciji. Zmilitaryzowani kolejarze mieli
obowigzek zapewnienia sprawnego funkcjonowania taboru i urzadzen. Komen-
dantem stacji PKP w Wadowicach mianowano plutonowego podchorgzego Zbi-
gniewa Matera. Do pomocy miat kilku zotnierzy oraz harcerki i harcerzy. Po prze-
jeciu przez tych ostatnich wraz z cztonkami Przysposobienia Wojskowego i Zwigz-
ku Strzeleckiego stuzby patrolowej i wartowniczej przy wazniejszych obiektach
w miescie, na dworcu pozostaly same dziewczeta, petnigce stuzbe w ramach
Pogotowia Harcerek. Miaty one za zadanie przygotowywanie kanapek i napojow
dla rannych i ewakuowanych, znajdujacych sie w przejezdzajacych przez wa-
dowicki dworzec transportach. Przekazywaly réwniez ,ku pokrzepieniu serc” infor-
macje pochodzace z nastuchu radiowego. Stuzbe petnity do godzin przedpotu-
dniowych 3 wrzesnia, kiedy wskutek coraz czeéciej pojawiajgcych sig pogtosek
o rozstrzeliwaniu przez Niemcoéw harcerzy i cztonkéw innych organizacji para-
militarnych biorgcych udziat w dziataniach obronnych, hufcowa Kazimiera Me-
dwecka zarzadzita demobilizacje PH. Bezposrednio dziatalnoscig grupy PH na
stacji kierowata Zofia Glanowska, a podlegaly jej: Kazimiera Hojdyséwna, Lety-
cja Siwcowna, Teresa Siwcéwna, Wiadystawa Szczerbowska i Janina Zielinska.
2 wrzeénia Teresa Siwcowna, jako najmtodsza w  grupie, zostata przeniesiona do
stuzby pomocniczej w szpitalu. Stacje kolejowg uwazano za zagrozong bombar-
dowaniami, a szpital, zgodnie z konwencjami migdzynarodowymi, miat by¢ miej-
scem bezpiecznym. Jedzenie przygotowywano najpierw w mieszkaniu pp. Sit-
kowskich, w budynku kolejowym naprzeciw zaktadu Mafo”, oraz w sasiadujgcej
z tym mieszkaniem noclegowni i $wietlicy PKP i KPW. Od 2 wrzeénia, W oba-
wie przed bombardowaniami, przeniesiono kuchnie do stojgcego naprzeciwko
domu pp. Repczynskich i Krokéw. Na stacji dziatat tez punkt pomocy zorganizo-
wany przez Polski Czerwony Krzyz. Kierowata nim profesorka Gimnazjum Zenh-
skiego im. Michaliny Moscickiej, Irena Bielatowiczowa, a pomagata jej absolwentka
tegoz gimnazjum, Maria Weberéwna.

Wadowice niemiecka stacjq kolejowaq

Sam moment przejecia wadowickiej stacji PKP przez Niemcéw nie jest doktad-
nie znany. Wiadomo jednak, ze jako pierwsi przedstawiciele Deutsche Reichs-
bahn do Wadowic przybyli urzednicy kolejowi Schwerz lub Schwertz (pochodzacy
z Dusseldorfu) oraz Steubert (z Nadrenii). Towarzyszyt im podurzednik Sorgatsch
z Berlina, jednak w rozmowach z polskimi kolejarzami przyznajacy sie do po-
chodzenia z poznanskiego.

Kolejnymi, po Schwerzu, zawiadowcami stacji byli Grade (z Monachium), Lodde
(z Minster) i wreszcie przesiedleniec z Rumunii, Adam (to nazwisko a nie imig),
ktory najdtuzej kierowat wadowickg stacja (od 1942 do 1945 r.). Po zmianie syste-
mu drogowego zawiadowcg odcinka w miejsce F. Czyloka i P. Stawinskiego zo-
stat Wiese. W 1940 r. F. Czylok zostat przeniesiony do Suchej, natomiast P. Sta-
winski pozostat w Wadowicach jako zwykly pracownik. Zastgpcg Wiesego byt
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rowniez Niemiec, Thoma, a w stuzbie drogowej pracowali oprécz wspomniane-
go P. Stawinskiego: Jerzy Widajewicz, Petrykiewiczi zamieszkaty w Ketach Ukra-
iniec, Nakonecznyj.

Dotychczasowy zawiadowca, Jézef Dziewit zostat ,zdegradowany” do funkgiji
dyzurnego ruchu. Wraz z nim dyzurnymi ruchu byli Leon Slusarczyk, J6zef Tar-
gosz i Teodor Branka. Dziewit i Slusarczyk kierowali konspiracyjnymi struktura-
mi wéréd kolejarzy.

Warto wspomniec, ze kilku kolejarzy wadowickich nie wstgpito na stuzbe w ko-
lei niemieckiej, mimo wezwania okupanta. Byli to dyzurny ruchu A. Kumala, ktéry
przenibst sie do Generalnego Gubernatorstwa, gdzie mieszkata jego zonai zwrot-
niczy Antoni Sikora, ktéry podjat prace najpierw w fabryce drutu (popularna ,Dru-
ciarnia”), a poézniej zatrudniony zostat przy robotach drogowych w okolicy Wa-
dowic, a takze kasjer Mieczystaw Branka (nie myli¢ z Teodorem, dyzurnym ru-
chu), ktéry wykorzystat fakt zamieszkania na Zaskawiu, czyliw GGi do Wadowic
do pracy sie nie zgtosit. Nowymi pracownikami na wadowickiej stacji byli: Jan
Skraba (dyzurny ruchu przybyty z Bielska w 1941 r., a w roku 1934 pracujacy
na stacji w Bielsku), prowadzacy sekretariat stacji Alfons Gediga (wedtug innych
zrodet Jozef), ktory w 1934 r. (a wiec najprawdopodobniej w okresie migdzywo-
jennym w ogole) pracowat w Agencji Celnej w Chorzowie, pobierajgc uposa-
zenie w 10 grupie zaszeregowania. Magazynem kierowat Stanistaw Zak, przed
wojng starszy magazynierw 10 grupie uposazenia, w 1934 r. zatrudniony w Eks-
pedycji Towarowej w Bielsku.

Niemcy zezwolili na uzywanie dotychczasowych polskich munduréw, ale po usu-
nieciu z nich polskich odznak i godet. Kolejarze odpieli orzetki z czapek, a gu-
ziki uniforméw obszyli materiatem. Dopiero pdzniej, w miare trwania okupacji
zezwolono polskim kolejarzom na noszenie nie-
mieckich guzikéw mundurowych, ktére miaty Sesots il ool Ot st ougily
gtadka lub groszkowang powierzchnig, bez zad- Fahrkurte — Bilet it me i
nych emblematéw. (Na guzikach polskich byto go- | =~ 00753
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dito panstwowe i emblemat kolei - uskrzydlone koto
z literami PKP). Na rekawie munduru Kkolejarze
w Wadowicach nosili ciemnoniebieskg opaske
z napisem ,Deutsche Reichsbahn”.

Poniewaz pierwotnie nie byto wiadomo, czy Wa-
dowice znajdg sie w Rzeszy, czy w Generalnym
Gubernatorstwie, obowigzujgce na naszym tere-
nie bilety byly wypisywane na dwujezycznych for-
mularzach, po polsku i po niemiecku. Formularze
te noszg nadruk ,Dla terenéw okupowanych”.
W roku 1940 przywrécono tradycyjne bilety kar-
tonikowe. Co ciekawe, pomimo wprowadzenia
przez okupantéw niemieckojezycznej nazwy mia-
sta - Wadowitz, na biletach kolejowych nawet po-
chodzacych z poézniejszych lat okupaciji, 1943
i 1944 zachowata sie¢ nazwa Wadowice. Najpraw-
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Bilet z K¢t do Wadowic
z okresu pierwszych
miesigcy wojny wypisany na
dwujezycznym formularzu.
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